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第一章 前言 

第一節 計畫緣起與目的 

一、計畫背景: 

集集擁有全台灣歷史展最重要的一環，但至今知曉的人卻寥寥無幾，

「林爽文事件」。一七八六年清朝時代最大規模的抵抗行動「林爽文事件

」當時林爽文為何選擇集集作為戰場，以及與清軍作戰情形如何呢？成千

的無主屍骸又為何被埋葬在大眾爺廟的後面？ 

自清代道日治初，中部抗清抗日之活動，都與集集產生關係。即使有

上萬的軍力，林爽文仍然擋不住乾隆皇帝特令愛將福康安與海蘭察統領各

省將帥精兵共一萬一千人，以及一百名滿州勇士的精銳部隊，林爽文的異

姓結盟的天地會黨的有志之士、台中地區的抗清份子最能打仗的兩千多人

都在集集埔的戰役中壯烈成仁。集集集擁集集擁有全台灣歷史展最重要的

一環，但至今知曉的人卻寥寥無幾，「林爽文事件」。有全台灣歷史展最

重要的一環，但至今知曉的人卻寥寥無幾，「林爽文事件」。心，且提升

學術研究價值，以期再現往日風華。 

 

二、計畫目的: 

為使集集能夠重現昔日榮光，提升集集觀光發展躍升國際及順應世界人

權主張崛起之潮流，故項目規劃分別為集集大山山頂集山腳兩處，作為觀光

發展及世界人權設計安排。在此主張規劃設計林爽文雕像一處及山腳與山頂

銜接觀光纜車設施一處。 

未來主要發展重點為歷史重現與生態復育，透過教育推廣和旅遊體驗、

促進與社區和地方合作，並強調人權保護和歷史教育的品牌核心價值，規劃

針對性旅遊市場推廣策略，以吸引各國遊客。透過纜車設計，整合人文歷史

和文化資源，使集集可以實現國際亮點的發展。 



 

第二節 計畫內容 

一、執行內容: 

(一)規劃範圍：本規劃以集集鎮集集大山為範圍。 

(二)方法與步驟： 

1. 環境與資源現況分析 

根據集集鎮現有遊憩資源及環境概況蒐集相關資料進行調查及分析。 

2. 發展潛力與策略建議 

   打造國際性亮點：「人權」一直以來都是世界各處主張之潮流，近年以 

   巴戰爭集各大國對於人權意識提升，然而集集在百年前的對於人權主張 

   的慘烈戰役更不該遺忘，因此，用以主張人權至上，打造國際性亮點勢 

   必會大來非常可觀的人潮。 

3. 提升交通便捷性：提供一種快捷、安全的交通選擇，改善山區的交通 

   問題，減少遊客的出行時間。 

4. 增強旅遊吸引力：通過世界性議題，打造聚焦雕像，建設連結山頂與 

   山腳地面纜車系統，吸引更多的國內外遊客，提升集集大山的旅遊吸引力。 

5. 促進經濟發展：刺激當地經濟增長，創造就業機會，改善基礎設 

   施，提高居民生活水平。以帶動地區觀光發展，創造經濟效益。 

二、計畫期程: 

(一) 履約期限 

中活民國113年10月15日至113年12月15日。 

(二) 計畫內容 

(1) 現況調查與資料蒐集作業 

1. 文獻回顧及蒐集分析:提出相關歷史文獻及國內外纜車規劃

案例。 

2. 現況與歷史分析:如交通條件、遊客量、周邊景區設施及景

點盤點。 



(2) 評估分析與未來規劃 

1. 調查遊客對於纜車景點的接受度及台灣各區鐵道旅客流量的

統計調查、硬體設施及服務品質等，是否符合需求等。 

2. 探討國外纜車規劃及周邊遊憩資源串聯發展之潛力分析。 

3. 未來纜車規劃與可行性評估，利用集集當地豐富的歷史資源

與結合社區及附近生態教育中心，可朝國際亮點、歷史教

育、生態教育園區等發展。 

(3) 策略與建議 

1. 人物雕像規劃:總高17米87(義喻1787年集集-

順天戰役)。需比轉播站低，以避免影響專播站發射功能。 

2. 地面纜車規劃:總長度約1.5公里，涵蓋主要觀光區域，根據地

形設計合理的纜車路線。 

3. 纜車站數量：山腳站：起點站。山頂站：終點站，運營班次

：每小時運營4班次/15分一班，每班次可容納80乘客，

雙軌往返設計一日可往返64次，共計約5120人。 

 

 

三、工作流程 



圖 1-1 工作流程圖 

 

 

 

第二章 歷史文獻及規劃 



第一節 集集的歷史 

  一、林爽文事件 

乾隆五十一年（公元 1786 

年）的十一月廿七日，林爽文的異姓結盟的天地會黨的有志之士、台中地區

的抗清份子共兩千多人，攻打大墩營汛、又成功於兩日後攻下彰化縣城，之

後他們便擁戴林爽文為帶頭大哥，舉「順天國」的旗幟一路橫掃官兵，南下

攻占諸羅縣城，然後與南路抗軍領袖莊大田合攻台南府城。莊大田手下有兩

、三萬武裝民兵響應。 

抗清事件持續延燒一年又四個月，當時乾隆皇帝曾派遣三位水、陸提督

、多位將軍、總兵等高級將領東渡平亂，但均告失敗。最終乾隆特令愛將福

康安與海蘭察統領各省將帥精兵共一萬一千人（號稱十萬大軍），以及一百

名滿州勇士，於乾隆五十二年（公元 1787 

年）十一月一日於鹿港上岸，解圍諸羅縣城，然後便帶兵北上去收復林爽文

於大里杙的元帥府。 

乾隆五十二年（公元 1787 

年）十一月廿四日「大里杙之役」的深夜，林爽文為了保護上萬的部下和眷

屬，連夜撤離大里杙悄悄入山，以集集埔作為抗清的背水之最後一戰。他帶

著八、九千人之部隊沿著內山路線，經過草屯九九峰、平林仔（坪林）、中

寮一路往南到達集集埔。集集埔因特有的地形地勢，又是進入內山日月潭、

埔里社的要路，故林爽文選其為抗清最後的決戰地點，連福康安也不禁這樣

形容戰場的風景，他給乾隆皇帝的奏摺裡說：「初五日，臣等帶兵前往察看

；該處山勢，南北斜對，兩山之中，橫繞大溪一道，即係虎尾、東螺兩溪上

游，地名濁水溪。」也簡要言明集集在地理上的重要性：「集集埔為入山要

路，林爽文預為退守地步，於該處臨溪設卡，據險死守。」：《集集鎮誌》

則如此描述集集埔的險要地勢：「集集難靠濁水溪，東北倚集集大山，平原

山地交今之地，正是『山徑崎嶇，阻溪為固』、『一夫守險，萬夫南越』、

『各社總路隘口』、『入山要路』，是入埔里水社必經之路。…因此，自清

代道日治初，中部抗清抗日之活動，都與集集產生關係。集集為兵家必爭之



地，十分允當。」即使有上萬的軍力，林爽文仍然擋不住福康安的精銳部隊

，最能打仗的兩千多人，都在集集埔的戰役中壯烈成仁。 

二、集集大山規劃 

為提升集集觀光發展躍升國際及順應世界人權主張崛起之潮流，故項目

規劃分別為集集大山山頂及山腳兩處，作為觀光發展及世界人權設計安排。

在此主張規劃林爽文雕像一處及山腳與山頂銜接觀光地面纜車設施一處。 

 

1. 山頂位置:集集大山設置一處-

林爽文極簡風之巨型雕像一處，主張人權至上(如巴西為主張和平的

耶穌巨型雕像)，雕像下方設置觀景台及農特產賣場、停車場等及其

他公共設施。 

2. 山腳位置：集集大山地面纜車系統，在改善南投縣集集鎮至集集大山

的交通連接，提供便捷的山區交通，提升旅遊體驗，並支持當地觀光

增長。該系統將為遊客提供壯觀的山區景色，並促進南投地區的旅遊

業發展。此地點為集集大山的起點，交通便利，附近設有旅遊中心和

主要住宿設施。 

 

整體規劃發展涵蓋七條軸線，包含「日月潭觀光軸」、「合歡星空軸」、「玉

山溫泉軸」、「藝術溫泉軸」、「阿里山軸」、「八卦山休閒軸」、「集集鐵道軸」。以

集集為觀光發展結合周邊景點，強調歷史文化與生態教育，串聯各方觀光據

點。 

三、打造國際性亮點 

「人權」一直以來都是世界各處主張之潮流，近年以巴戰爭集各大國對

於人權意識提升，然而集集在百年前的對於人權主張的慘烈戰役更不該遺忘

，因此，如能打造-

林爽文巨型雕像用以主張人權至上，打造國際性亮點勢必會大來非常可觀的



人潮。 

 

為配合南投縣打造觀光首都的施政願景，於集集大山規劃觀景纜車住要

目標如下: 

1.提升交通便捷性：提供一種快捷、安全的交通選擇，改善山區的交通 

問題，減少遊客的出行時間。 

2.增強旅遊吸引力：通過世界性議題，打造聚焦雕像，建設連結山頂與山腳

纜車系統，吸引更多的國內外遊客，提升集集大山的旅遊吸引力。 

3.促進經濟發展：刺激當地經濟增長，創造就業機會，改善基礎設施，提高

居民生活水平。 

 

集集地區觀歷史文化豐富，卻缺乏亮點規劃，吸引旅客到集集之特殊性，規劃

地面纜車以增加旅遊人次之觀光效應。 

 

四、具體設施規畫 

以下列出該計畫與相關之施政方針: 

(一) 人物雕像規劃: 

雕像總高: 面濁水溪，高17米87(義喻1787年集集-

順天戰役)。需比轉播站低，以避免影響專播站發射功能。 

(二) 地面纜車規劃： 

纜車長度：總長度約1.5公里，涵蓋主要觀光區域，根據地形設計合理的

纜車路線。 

(三) 車站數量： 

1. 設立2個主要纜車站 

（1） 山腳站：起點站，設有售票窗口、等候區、資訊櫃台、小型商

店和休息區。 

（2） 山頂站：終點站，設有觀景平台、餐飲區、紀念品商店及公共衛



生設施。 

2. 營運班次 

（1） 每小時運營4班次/15分一班，每班次可容納80乘客，雙軌往返

設計，一日可往返64次，共計約5120人，根據需求設計高效的

運行計畫。 

（2） 日常流量：預計每日乘客流量為5000人次，主要集中在周末和假

期。 

（3） 旺季流量：在旅遊旺季和節假日，流量可達30000人次，根據當

地旅遊活動和節慶情況調整。 

 

五、2030 南投縣永續發展政策白皮書 

南投縣觀光政策白皮書主要目標為打造國際觀光首都，並提升南投縣整

體旅遊品質。南投縣政府將訂定環境乘載量績效管制措施，以 1 低 3 

高(低乘載、高品質旅遊、高價值性、高安全性)的總量管制策略，來提升遊憩

價值及安全舒適設備的旅遊方式，以提高南投縣整體旅遊品質，其九項觀光宣言

如下: 

1、打造南投縣成為國際觀光首都。 

2、觀光立縣，全面支持南投縣觀光主流化之施政方針 

3、保育自然與文化觀光資源，發展永續觀光產業。 

4、發展觀光，必須尊重原住民文化及傳統民俗文化 

5、建構觀光產業安全旅遊環境，確保旅遊安全。 

6、推動七大軸線打造觀光亮點與四大區域之觀光整備。 

7、積極辦理重點觀光圈品牌行銷與推廣，拓展國內外旅遊市場。 

8、善用最新科技，發展智慧化觀光。 

9、妥善落實觀光地區防疫政策，超前部署疫後觀光發展，全面提升旅遊接  

       待品質。 

觀光處更以「永續觀光、領航臺灣」為行動核心，其行動方案為﹔ 



(1)辦理「南投觀光發展細部規劃案」，來推動南投縣「特色觀光-

亮點軸線・亮眼南投」施政重點，達成「觀光首都・宜居城市」施政願景。 

(2)建立南投永續旅遊準則，輔導產業永續轉型。 

(3)根據南投縣環境特色，發展低碳及永續的旅遊活動，或透過活動傳達永續

概念或精神。 

(4)打造永續旅遊新亮點。 

許縣長認為，南投目前的觀光景點已很充足，故應努力讓這些景點朝向永

續發展，而過去關於許縣長政見涵蓋以下項目:除了以特色觀光，發展南投旅

遊亮點，更以永續家園為目標，使南投朝向永續發展。 

 

 打造國際亮點－整合觀光軸線·亮眼南投 

一、打造新旅遊亮點－七大觀光軸線：吸引國內外旅客到南投進行多日多

點的深度旅行。 

二、纜車觀光低碳旅遊：推廣低碳旅遊與歷史教育，實踐淨零排放的永續

發展目標。 

三、推動以重現歷史文化創造觀光深度，引領新型態觀光模式。 

 

 提升旅遊深度－重現歷史文化·精彩南投： 

一、成立集集歷史研究發展辦公室，進行在地相關歷史重現，規劃亮點

再造集集在地觀光優化。 

二、推廣「低碳旅遊」，提升景區繁榮，並推動凈零排放觀光旅遊行程。 

三、以纜車規劃作為落實低碳永續為施政核心，縣府增設「永續長」一職

，規劃縣內永續計畫與政策。 

綜上所述，南投縣以觀光首都為品牌來打造地方形象，除了在原有的優

越基礎上，朝向環境保護，以創新永續為方向，在包含觀光旅遊、企業招商

等面向上，導入低碳永續的概念來發展，並依據聯合國所發布的 17 



項永續指標，以低碳旅遊作為觀光發展的主軸，集集大山纜車規劃的發展方

向，應連結以友善環境、永續發展，呼應推廣生態旅遊與永續觀光的概念為

構思。
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第二節 相關論文研究 

一、鐵道觀光之研究 

1. 集集地區遊客旅遊動機、滿意度與重遊意願之研究(呂長賜，2006) 

 

該研究在探討集集地區遊客之旅遊動機、滿意度及重遊意願，並進一步分

析集集地區服務設施應加強改善的項目及影響遊客重遊意願的因子。本

研究採問卷調查方式，便利抽樣集集地區的遊客，以進行資料搜集，共得 

386 份有效問卷。資料分析方法包括描述性統計、 T 

檢定、單因子變異數分析、皮爾森積差相關、因素分析、信度分析，迴歸分析

及重要表現程度分析法(IPA)。 

2. 旅行社推動鐵道旅遊對於低碳旅遊動機、環境認知與旅遊意願之研究(方

芳，2023) 

該研究在探討旅客對於鐵道旅遊與生態環境的因果分析，在旅客對於鐵道

旅遊的情懷與旅遊過程的內心感受和滿意度的整體調查。旅遊品質分為 4 

大面向包含:環境設施、服務品質、資訊傳達和顧客關懷，透過問卷調查，

分析遊客對各構面的重要度和滿意度，研究建議旅客應根據調查結果，針對

鐵道旅遊的推廣以提升遊客滿意度，進而增加鐵道遊客人數和達到推廣低

碳的旅遊目標。 

二、歷史文化行銷 

來台旅客對台灣的文化認同、國家印象對旅遊動機的影響之研究(李永

彬，2018)。 

該研究在探討 2015  

年來台旅遊的東南亞旅客人數不管增長，佔來台入境旅客中第三名，

雖然台灣一直以來很積極開拓國外觀光旅遊市場，並且在南向政策下

台灣的曝光度越來越高，但是目前仍台灣的資料都缺乏對國外旅遊動

機之研究有所了解。因此本研究將針對來台的國外旅客進行探討，希

望藉由對國外旅客進行研究分析，以探討國外旅客來台的旅遊動機是
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否與文化認同和國家印象有關係影響。 

三、研究分析與結果 

1. 需求分析 －以顧客觀點分析鐵道觀光為例: 

交通部統計處「2016 

年我國運輸及觀光指標世界競爭力排名概況」摘要自瑞士洛桑管 

理學院 (簡稱 IMD) 之「2016 

年世界競爭力報告」，整理的資訊顯示我國之觀光收入占 GDP 

之百分比在 2016 年版排名位居全球 23 名，在亞洲排名第 5 

名，每平方公里鐵路長度 所計算的鐵路密度全球排名第 20 

名，在亞洲排名第 4 名，足見觀光已 

經是我國重要的產業之一，而且亦有發展鐵道觀光的潛力。 

 

2. 結果需求-以基礎設施探討規劃需求: 

臺灣擁有悠久的鐵路歷史與鐵路基礎設施相關的歷史價值代表鐵路觀

光體驗的獨特部分。這些資產的整合將使臺灣的觀光產品多樣化，並

提升臺灣作為亞洲領先觀光目的地之一的形象 

。近年來，加上節能減碳環保意識抬頭，國內外搭乘火車進行旅遊活

動普遍，以鐵道主題的旅遊蔚為風潮。 

減少運輸部門的碳排放在臺灣亦是運輸領域重要的議題。根據行政院

環境保護署的統計資料，2019 年運輸部門溫室氣體排放量約為 

36.998 百萬公噸二氧化碳當量 (MtCO2e)，占臺灣總體排放量約 

12.889%，其 排放量為排名第 4 

的部門，運輸部門主要排放量來源為公路運輸。 

藉由整合鐵道觀光與創新服務模式，可以增加鐵道觀 

光之魅力及市場接受度，而且透過創新服務可以發展旅客需要的鐵道

觀光服務內容，進而 拓展新商機與提升鐵道觀光的競爭力。 

 

因此，本研究主要採樣本透過基本資料分析，以及更深入的信度分析、相
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關分析、迴歸分析等各種統計工具中的方法來對本論文進行實證研究。

最後則是會使用迴歸分析的方式來驗證本研究所提出之各項假設。經過實

證研究，國外旅客的台灣文化認同對於之旅遊動機是有顯著的影響；尤其

馬來西亞旅客的台灣國家印象對於之旅遊動機是有顯著的影響；馬來西亞

旅客的台灣文化認同對於之台灣國家印象是有顯著的影響；台灣國家印象

在台灣文化認同與旅遊動機是有顯著的影響，產生部分中介效果。
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第三節 相關案例 

一、國內外案例 

1. 香港太平山纜車 

1883年，香港人口已達至173,475人，而居住在太平山頂的家庭

只有30至40戶。雖然，早在1873年，山頂酒店已開始營業並吸

引著富豪顯赫和名流紳士光顧，往來太平山頂仍是倚賴「轎」為

主要交通工具。1881年5月，蘇格蘭人亞歷山大•芬梨•史密夫雄

心勃勃，提議了一項建造港島纜車鐵路的計畫，將美利樓與維多

利亞峽連接起來，從而加快了山頂地區的住宅開發。1882年，該

計畫獲得了政府批准，並成立了香港高山纜車鐵路公司。山頂纜

車於1888年5月30日開始投入服務，成為全亞洲最早的纜車索道

系統，鐵路全長1,350米，中途共設5個停車站 。 

2. 阿里山鐵道 

2022 

年在林木開採時期，該鐵路包括一條主線、兩條林場幹線，及眾多由

主線及幹線分歧出的作業支線。隨著本路線的觀光化，阿里山森林鐵

路包括主線阿里山線以及兩條觀光用支線眠月線及祝山線，主線連結

阿里山神木及阿里山火車站的部份又常被稱為神木線。終點站阿里山

車站曾毀於921大地震，經數年重建後，新站已經於2007年9月13日開

放使用。眠月線於921大地震毀壞嚴重停駛，於2008年5月完成部分路

線修復，卻又毀於2009年八八水災。2009年8月8日的莫拉克風災，

重創阿里山林鐵本線，全線出現421處毀損，陸續修復後，2015年9月

全線試運轉成功，農委會林務局規劃於既有42號隧道東側興建新隧道

，全長約1104公尺。 

二、規劃案例相較 

香港太平山纜車因路線過短且地形過陡，所以採直線方式吊掛車體，

遊客站立困難，總時程約10分鐘，而阿里山鐵道路線以多處Z型路線

做迂迴上升，行徑時程過長，總時程約5個小時。本案路程規劃地面

https://zh.wikipedia.org/wiki/阿里山線
https://zh.wikipedia.org/wiki/阿里山車站
https://zh.wikipedia.org/wiki/阿里山車站
https://zh.wikipedia.org/wiki/921大地震
https://zh.wikipedia.org/wiki/921大地震
https://zh.wikipedia.org/wiki/八八水災
https://zh.wikipedia.org/wiki/莫拉克風災


        15 

纜車行駛時間約２５分鐘，對於旅客來說此時程十分恰當。 

因本案以原有地形地貌規劃，以山頂陵線方式規劃本案以Ｍ字型上升

登頂(圖一)，這也將是集集大山地面纜車未來進軍世界遺產的重要立

足點。  

 

 

 

 

 

三、鐵道旅遊相關案例 

                           1、台灣之光-鳴日號： 

台鐵美學觀光列車「鳴日號」及「鳴日廚房」，自推出以來，即造成

轟動，堪稱台灣最頂級的觀光火車，擁有一批死忠粉絲，每每行程上

架就秒殺，對過去台灣民眾習慣的國旅價位而言，價格不低，但為什

麼搭過的乘客讚不絕口、不斷回流？為你解析一生必搭的6個理由！ 

1. 全台最豪華觀光列車 獲得國際設計大獎、台灣之光。 

2. 尊榮禮遇 極致貼心舒適之旅。 

3. 「鳴日廚房」餐車媲美米其林五星級具特色「鳴日號」便當。 

4. 規劃鐵路+公路行程運用專列優勢。 

5. 打造獨家深度行程深度體驗風土人情。 

6. 鐵道旅遊減少碳足跡排放。 

 

2、火車的速度是最佳選擇，從歷史看見台灣之美

。  

1. 山海交會的彰化扇形鐵路  

全台在台北、新竹、彰化、嘉義、高雄及高雄港

共有六處扇形車庫，現在拆到只剩彰化這座，並

且仍在使用。  
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2. 燒出200年瓷器的鶯歌鐵道  

尖山埔在二〇〇〇年時改成了觀光取向的「鶯歌

老街」，相對於人潮洶湧的「老街」文化路猶如

被遺忘的碎片承受時代的淘洗。 

3.  百年阿里山小火車  

阿里山鐵路於一九一二年完工通車，一開始是日

本殖民政府為搬運山上的紅檜、扁柏與鐵杉等珍

貴木材所建，後來兼載客，成了山區居民重要的

交通工具。  

4. 第一條鐵路支線–平溪線  

平溪線是歷史最悠久的鐵路支線，原本是台陽礦

業的運煤專用鐵路，後被總督府收購兼辦客運。  

5. 學生的最愛-追分火車站  

那年代車票吉祥語的風潮，最有名的大概是「永

保安康」、「追分成功」、「慶中台大」的車票

吧。 

6. 人生必搭–南迴普快 

從屏東枋寮站到台東站，還行駛著全台灣碩果僅

存的藍色普快車，這個在許多老一輩人心中充滿

回憶的列車，不僅只是火車，而是包裹著過往的

時間以及人們心中的記憶。 

 

 

3、南投之光-集光號： 

本案觀光列車「集光號」一旦乘坐，小鎮風光一覽無遺，台灣旅客

對於追求極光遙不可及，若能以「集光號」作為本案列車取名，以

追求台灣集光作為推廣，勢必可省下大量廣告支出亦可造成轟動，

堪稱台灣頂集的觀光火車，必將擁有許多粉絲推崇，在此解析一生

必搭集光號的6個理由！ 

1.全台唯一M字型軌道列車(圖一)。 
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2.最短時程從平地至山頂風光一飽眼福。 

3.推出「集光美食」以當地特色-香蕉佐餐。 

4.規劃歷史鐵道文化行程運用在地歷史打造深度。 

5.以黃色車廂打造特色行程深度體驗風土人情。 

6.鐵道旅遊減少碳足跡排放。 

圖

(

一

) 

 

 

集

集

大

山

的

地

面

纜車能夠同時滿足遊憩需求與環境保護的雙重目標，並結合旅行社、交通業、

住宿業、旅遊地等相關社團組織與觀光產業，為國內外旅遊人士提供優質的低

碳旅行並推廣生態旅遊，發揮環境教育功能，創造相關產業的永續經濟價值，

進而拓展消費族群，以提升生態旅遊的能見度。  

 相關設計及營運規畫，詳附件(一)
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第三章 歷史分析與發展現況 

第一節 歷史分析 

集集最早屬諸羅縣所轄，在1723年屬彰化縣沙連堡。1875年集集堡成立，

屬埔里社廳，隘寮地區屬彰化縣沙連下堡。1895年後改台中縣集集辨務署集集

堡，1898年改臺中縣南投辨務署集集堡。1901年再改為南投廳集集堡。1906年

成為南投廳集集支廳。1920調整為台中州新高郡集集庄，1940升格為集集街。 

 

1945年10月，中華民國接管臺灣，並調整全臺行政區，集集鎮屬臺中縣玉山區

。1950年1月，將集集鎮社子、拔社埔、郡坑等地劃出水裡鄉。10月，南投立縣

，與臺中縣分治，並撤廢區署，集集鎮改隸南投縣  

 

第二節 現況發展 

一、交通狀況 

1.鐵路:集集線-龍泉車站>集集車站>車程。 

2.公路:台3丙線、台16線、縣道139號、投27線、投54線。 

3.公車:員林客運 

【6702】 車埕－員林。 

【6726】 水里－集集－竹山。 

【6734】 集集－東埔（台灣好行東埔線）。 

【6801】 日月潭－溪頭（與南投客運聯營） 

總達客運 

【6322】 台中－南崗－水里 

【6333】 台中－中興－水里 

https://zh.wikipedia.org/wiki/諸羅縣
https://zh.wikipedia.org/wiki/集集堡
https://zh.wikipedia.org/wiki/埔里社廳
https://zh.wikipedia.org/wiki/沙連下堡
https://zh.wikipedia.org/w/index.php?title=集集辨務署&action=edit&redlink=1
https://zh.wikipedia.org/wiki/南投廳
https://zh.wikipedia.org/w/index.php?title=集集支廳&action=edit&redlink=1
https://zh.wikipedia.org/wiki/新高郡
https://zh.wikipedia.org/wiki/集集街
https://zh.wikipedia.org/wiki/臺灣戰後時期
https://zh.wikipedia.org/wiki/臺中縣
https://zh.wikipedia.org/wiki/水里鄉
https://zh.wikipedia.org/wiki/員林客運
https://zh.wikipedia.org/wiki/南投客運
https://zh.wikipedia.org/wiki/總達客運
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【6333A】台中－國道3－水里 

【6333B】台中－高鐵－水里 

南投客運 

【6801】 日月潭－溪頭（與員林客運聯營）

https://zh.wikipedia.org/wiki/南投客運
https://zh.wikipedia.org/wiki/員林客運
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二、實地調查影像記錄 
 

 

 

停車場前入口意象 

 

 

路牌指標資訊 

 

 

 

登山路面狀況 

 

 

交通道路現況 

 

 

 

集集大山轉播站 

 

 

山頂轉播站 
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三、周邊遊憩資源盤點 

集集大山位於前往水里、阿里山、日月潭、鹿谷之路徑周邊，周邊遊憩

資源豐富，觀光資源以自然資源為主，古蹟文化為輔，如大眾爺廟、明新書院

、特有生態教育保育中心、溪頭自然教育園區等知名景點。 

1. 大眾爺廟 

集集大眾爺廟，又稱大眾爺祠，是位於南投縣集集鎮的廟宇，據傳創建

於清朝乾隆年間，收埋林爽文、戴潮春兩次事件亡故者之骨骸。所在風

水據傳為「鯉魚地」，又鄰近公園、有集集大樟樹景觀，故為地方休憩

場所及重要信仰中心。  

2. 明新書院 

明新書院於民國七十四年奉內政部核定為三級古績，修護皆依古貌建材

，日式風格，是日治史實的證明，然而其簡樸古拙的格局，是漢族移民

屯居的精神所在。  

3. 特有生態教育保育中心 

為了推動台灣本土生態教育，生物多樣性研究所有座以靜態展示的「保育

教育館」，詳細介紹台灣的生態系、特有的動植物及環境保育問題等展場

，並且不定期舉辦各種主題展覽；教育館設有解說員，以深入淺出的方式

，引導民眾更了解保育概念。此外，還提供生態影片欣賞、電腦多媒體、

保育圖書、資料等服務，是我國內保育教育重要場所之一。  

4. 集集大山轉播站 

歸屬雪山山脈集集稜脈，海拔高度1390m，基點是座二等

三角點。由行政院體委會選出台灣小百岳之一，編號 

50。集集大山山頂設有眺望台、停車場，視野遼闊可透視

日月潭、及濁水溪沿岸市區，如水裡、集集。甚至最遠可眺

望到濁水溪對岸鄉鎮鹿谷，以及玉山山脈、中央山脈等名

山。由於集集大山山頂處視野範圍甚廣，已成召覽喜好攝

影人士前來取日月潭全景，與水里溪對岸的水社大山遙遙

https://zh.wikipedia.org/wiki/集集鎮
https://zh.wikipedia.org/wiki/廟宇
https://zh.wikipedia.org/wiki/乾隆
https://zh.wikipedia.org/wiki/林爽文事件
https://zh.wikipedia.org/wiki/戴潮春事件
https://zh.wikipedia.org/wiki/集集大樟樹
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相望。  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

第三節 人口資料分析 

  

集集鎮在2023年的統計中，共有 10100人，以及 4216 戶，相當於每戶平均有 

2.4 人，過去十年的人口成長率為-12.8%，2023年總共有10100 人。 (圖2-1) 
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集集鎮的男性人口有5288人，女性則有4812，相當於109.89 

%的性別比。同時，過去的十年中，女性成長率為-13%，而男性十年成長率為-

12.6%(圖2-2)，約有 7.6% 為15歲以下的幼年人口、68.9% 為15-

64歲的人口、而23.5% 為 65歲以上的老年人口。(圖2-3) 
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政部於2020年首度和電信業者合作(圖2-

4)，運用基地台的訊號所做的人口統計中，我們可以看到，南投縣 

集集鎮中，平日日間活動人數為平日夜間停留人數的103.4%，約為0.9萬人，相

對於2020年戶籍人口的1萬人中相差了-

0.2萬人。而假日日間的活動人數則相對於假日夜間停留人數的103%，約為0.8萬

人。 從旅次的角度來看，南投縣 

集集鎮平日的旅次則平均在1.5萬次，而假日的旅次則為2萬次 。 
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集集鎮戶政事務所統計:2023年底集集鎮戶數約4.2千戶，人口約9.9千人

，2024年9月集集鎮戶數實際統計為4,196戶，總計9,797人，人口流失

約為200人/年(表二)，密度197人/平方公里。  
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第四章 執行成果 

第一節 台灣鐵道車站旅客人次調查 

為了解遊客旅遊特性及行為模式，本研究透過台灣鐵路局針對各站區遊客人流進行

調查及分析，作為後實務規劃方向之建議參考。 
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縣統計彙整如下(表一): 

 

以

(

表

一

)

集

集

火

車

站

於

2

023年旅客人每日約有287人次進出，集集線停駛後，比較三年前2020

年(表二)每日進站平均人數約745人，旅客人數下滑約38.5%。  

                       2020年台鐵車站每日平均上下車人數 

 

排名 站名 全年進站 全年出站 平均進出站/日 與前一年度比較 

139 車埕 152,765 166,143 871.33 -24.77% 

140 三塊厝 147,061 160,069 839.15 2.05% 

141 內灣 152,343 147,570 819.43 -28.06% 

142 光復 149,555 145,326 805.69 -11.12% 

143 吉安 148,306 144,034 798.74 -11.02% 

144 追分 208,351 75,556 775.70 -9.49% 

145 集集 146,743 136,804 774.72 -19.58% 
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(表二) 

 

 

若以台鐵2018年集集線搭乘人數約54萬3110人次(表三)，再以2023

年集集火車站總人數平均值5.24萬人換算，約有96%的旅客已經不在集

集鎮停留，以上列數據顯示可明顯看出，集集鎮必須要有重大的觀光建

設才行。  
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(表三) 

 

以表三可明顯看出，集集線在過年期間(2月)與活動期間(4月)及暑假

期間(7月)等三個月，旅客人數最高，在有活動推廣下，集集火車站每日

搭乘人數提高約一倍之多，若本案規劃集集大山-

集光計畫，勢必可大幅增加觀光人流。  

 

第五章 結論與建議 

第一節 結論 

本研究經由台灣鐵路遊客調查所示，根據調查與分析結果提出結論，

並針對未來發展方向提出建議，作為相關經營者執行政策上之參考。集集

鎮因缺乏能夠吸引遊客長時間停留的亮點和獨特景點，因此本規劃以鐵道

纜車和歷史文化教育目的及休閒遊憩功能，並提供國際亮點及提升南投觀

光國際性，進一步吸引更多遊客，同時，積極爭取中央政府的資金支持，

加強地方與中央的協調合作，推動台灣鐵道文化提升的長期發展。 

 

第二節 建議 

 

因為集集目前無重大景點規劃設計，導致在地謀生不易，故集集要重

升在地觀光經濟及提升人口回流，勢必須進行重大觀光規劃措施。 

若以規劃方向考量，本案應以下兩個方面作為重點決議： 

 

一、原有產業道路方面。 

1.  原有產業道路全線路面拓寬經濟效益不高且日後維修不易。 

2.  原有產業道路十分迂迴，假日車多會車困難，易生事故。 
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3.  集集大山山頂腹地過小，可供停車數量十分有限。 

4.  原有產業道路開車至山頂時間過長，約４０分鐘。 

 

二、規劃地面纜車方面。 

1.  排除吊掛式纜車，因氣候影響，風大時需停駛無法營運。 

2. 纜車的動力裝置放在車站內，車上的機器很簡單，非常適合本案規劃，

那怕山坡非常斜，地面纜車亦可攀爬坡度可達122%。 

3. 建設成本較低，維修容易。  

4.  本案規劃地面纜車，無論車體及硬體設施將是台灣唯一。 

5.  適於行銷推廣，且國際上地面纜車規劃較少，易成亮點。 

 

綜觀以上列所述及各方面考量評估，若地面纜車作為本案規劃設計，必能再

次帶動集集觀光甚至成為國際亮點，因此於集集大山設置地面纜車，應作為

本案唯一考量。 
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